Besok Smabjorkens Samfallighet (2018-01-23)

Bakgrund

Den tekniska utvecklingen i samhallet gar framat i hog fart och kommer sakert medféra att
nya bilar med eldrift blir vanligare under de kommande aren och decennierna. Darfor
behover Karleksortens Samfallighet forbereda for mojligheten att framover kunna erbjuda
sina boende en mojlighet att ladda elbilar. Ett forsta steg har varit att besdka en liknande
samfallighet dar man redan idag har ett fungerande system for laddning av elbilar. Vi i
arbetsgruppen besokte alltsa Smabjorkens Samfillighet i Bromsten (2017-06-27) och i
denna rapport redovisar vi vara intryck.

Denna samfallighet i byggdes 1980 och har 62 hushall/garage. Garagen hade motorvarmare
med tidur installerade fran boérjan. Dessa tidur har blivit alltmer alderstigna och ett flertal
har upphort att fungera. Dessutom debiterades samfalligheten for elférbrukningen, inte de
enskilda hushallen. Nya tidur behovde darfor installeras alternativt behévde man finna en
modernare teknisk [6sning.

Teknisk I6sning

Med elbilar avses rena elbilar och hybridbilar som kraver laddning via ett elektriskt ladd-
system.

Styrelsen har i forsta hand utrett en |6sning dar samtliga 62 befintliga motorvarmaruttag
byts ut och ersatts av ladd-boxar som innehaller uttag fér laddning av elbilar och for
motorvarmare.

Systemet med ladd-boxar anvander 3-fas kraftférsérjning med 25 A proppar. Dock finns en
begrdnsning i systemet sa att maximum nas for 230 V och 16 A vilket motsvarar ett
effektuttag pa 3.7 kW. Detta effektuttag bedémdes vara tillfyllest. Agare av stérre bilar typ
Tesla S har da mojligheten att ladda sin bil i exempelvis Kista.

Systemet ar flexibelt och styrbart sa att 6verlast inte kan uppsta. Kommunikation med
respektive garagelanga sker over Wifi. Hela systemet styrs via Charge Amps portal.

Systemet bestar utav
62 garage med var sin ladd-box.

Vaggplacerad ladd-box med uttag for kabel med don typ 2. Man kan dven ansluta kabel med
don typ 1, en japansk standard som antagligen kommer att avvecklas med tiden. Dessutom
finns uttag for motorvarmare.

Kabellangd ar 5.5 m.

Jordfelsbrytare &r obligatoriskt och ingar.



7 till 9 platser per garageldnga matas med egen kabel for 3-fas, 25 A.

Lampor och nagra garageports-Oppnare matas pa samma ledningar.

Med kringutrustning avses kablar, proppskap, jordfelsbrytare, wifi.

Pa begaran kan enskilda ladd-boxar stangas av helt.

Schablon-debitering anvands idag dven om individuell debitering ar mojlig att infora.

New El har installerat hela systemet. Samfalligheten har kontrakt pa installationen med New
El som ocksa star for den tekniska supporten.

Charge Amps levererar ladd-boxarna.
Yttre ladd-stolpar finns inte.
Systemet foljer EU-standard.

Samfilligheten dger sjalva laddarna medan medlemmarna kommer att fa personliga login
for att styra laddaren i det egna garaget.

Vid fragor kan man kontakta styrelsen.

Laddtid for max uttag pa 16 A (enfas laddning)

Det beror ju pa tre saker; batteristorlek, korstil och forbrukning. De flesta bilar har en

genomsnittsforbrukning pa 1,5-2,5 kWh/mil. Om vi téanker oss en Tesla, som ligger ungefar
pa 2 kWh/mil (dvs 0.2 kWh/km), sa far man med 16 A (3,7 kW) ungefar 16 km/h. Forenklat
brukar man rakna med 1 km/A i uttaget. 16 A ger 16 km/h, 10A ger 10 km/h och sa vidare.

(Det finns dock system med trefas-laddning och da far man 3 ganger hogre kapacitet men
det ar inte alla bilar som klarar detta. Dessutom blir ladd-systemet dyrare).

| varsta fall, om du har den dyraste Teslan med 100 kWh batteri och kommer hem med noll,
behovs alltsd 80 kWh for att na 80%. Med 16 A (3,7 kW) skulle det ta 80 kWh /3,7 kW =22
timmar. Men sa kor du aldrig. Du laddar ju varje natt, och kor séllan sa langt varje dag. Vi har
resonerat sa att om nagon anda behover fylla batteriet snabbare sa finns snabbladdare pa
manga platser i Vasterort.

Om du ddremot har en 2017 ars modell av e-Golf (som har 36,8 kWh batteri) behdvs for
80% att du laddar 30 kWh / 3,7 kW = 8 timmar. Sa 6ver natten har du fyllt bilen till 80%,
aven om du kommer hem helt "tom”.

Normalt sett kor svenska bilister i genomsnitt fem mil per dag de kor. Inte ens om du varje
dag skulle kéra en Tesla Modell X med husvagn i fem mil (som kan dra uppat 6 kWh/mil i de
situationerna) skulle du behdva mer an 8 timmar for att aterstélla ladd-nivan.

Kor du 16 A trefas ut fran matarcentralen sa behover du lastbalansering mellan tre i taget
(dvs. att det totalt pa tre aldrig verstiger 16 A). Det blir totalt nio platser (tre i balans pa tre



faser). Det ar sa vi byggt. Vi har 16 A och 25 A som lastbalanseras mellan laddarna. Den
funktionen finns inbyggd i de flesta |6sningar pa marknaden.
Kostnader

Styrelsen har ocksa undersokt kostnaden for att enbart byta ut motorvarmaruttagen. Det
ger framst en nagot lagre kostnad for sjalva uttagen och en del material medan
arbetskostnaden paverkas i mindre utstrackning. Detta innebar att samfallighetens kostnad
for att bara byta ut motorvarmaruttagen totalt inte ger en ldagre kostnad an ett byte till ladd-
box med bade uttag for elbilsladdning och motorvarmare och detta tack vare Klimatklivet.

For att paskynda 6vergangen till elbilar erbjuder staten i Klimatklivet ett investeringsstod pa
50% av kostnaden for installation av elbilsladdare. Férdelning av kostnaderna blev:

Ladd-boxar (62 st Charge-Amps Halo) 440 200:-
Installation (tid + restid) 182 825:-
Material 202 220:-
Moms 206 311:-
Totalt fore bidrag 1031 556:-

Total kostnad for installation av komplett system for elbilsladdning med kringutrustning var
1 100 000:- och av detta betalar Klimatklivet 50 %.

Kostnaden per hushall/garage blir dd 550 000 / 62 = 8 871:-

Finansiering av systemet har gjorts med en generell debitering av 200:- per manad och
hushall under 4 ars tid, dvs. totalt 9 600:- per hushall och totalt fér 62 hushall 595 200:-

Man kan har konstatera att ladd-boxarna utgér den huvudsakliga kostnaden i systemet eller
43%.

Hur lange Klimatklivet finns kvar ar dock en 6ppen fraga. Nar man skickar in en ansokan ska
den innehalla en tidplan som anger start- och slutdatum for projektet. Det ar detta datum
som géller; och det senaste slutdatum som Naturvardsverket idag kan godkdnna ar den 31
juli 2020.

Kostnaden for forbrukad el finns idag inte med i kalkylen. Likasa vet man idag inte hur
antalet elbilar kommer att vdaxa med tiden. Det kan drdja mer an 10 ar innan hélften av
bilarna ar elbilar. Om man raknar med att normalbilisten kér 1 200 mil per ar och enbart
laddar hemma sa betyder det ungefar 200:- i manaden per uttag.

Garantin ar den vanliga (ett ar) och darefter ska ett serviceavtal tecknas.

Ovrigt

Man har inte dndrat i anlaggningsbeslutet med motiveringen att elbilsladdning bor ses som
en naturlig del i teknikutvecklingen samtidigt som systemkostnaden bedémdes som rimlig
och godtagbar. En dndring i anlaggningsbeslutet kan vara bade tidskravande och kostsam.



http://www.naturvardsverket.se/Nyheter-och-pressmeddelanden/Nya-pengar-att-soka-
fran-Klimatklivet/

Arbetsgruppen for ladd-system for elbilar

Robert Fischer (sammankallande), Mikael Engdahl, Per Rockstrém och Goran Krusell.
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